Ricordi dell'impero

1. Un giovane ingegnere

| ricordi, di cui qui si parla, dell’effimero “impe” italiano d’Etiopia, non possono essere,
ovviamente, i miei personali, dato che sono natd 886, per I'appunto “'anno dell'impero”; sono
invece quelli di mio padre Tomaso Zattoni, cosi eani sono pervenuti attraverso le chiacchierate
fatte in famiglia quando io ero ancora un ragampmché attraverso una serie di documenti e
appunti relativi all’attivita svolta da mio padre Etiopia; questi ultimi, che comprendono fra fFalt
un album di fotografie (mio padre era un ottimamfptfo), sono emersi abbastanza casualmente e
inaspettatamente da un vecchio armadio pochi apmdlto tempo dopo la morte del loro autore.
Questi era arrivato in Etiopia, sbarcando a Massaua qualche giorno dell’'estate del 1936,
quindi non molte settimane dopo che la colonna Bkolochiamata dalla stampa italiana alquanto
pomposamente “colonna della ferrea volonta”, avas@ipato la capitale Addis Abeba (5 Maggio
1936); I'imperatore d’Etiopia, thegusHailé Sellassi€, aveva fatto appena in tempo gifeg

Gibuti con la sua famiglia, viaggiando sull’'uni@arbvia del paese, la Addis Abeba — Gibuti,
gestita dalla societa franco-etiopica CFE (Cherds&er Franco-Ethiopiens), un attimo prima che
venisse intercettata dalle truppe italiane.

Proprio a questa ferrovia erano collegate le ragletla presenza di mio padre in Etiopia: qualcuno
infatti, poco dopo la conquista di Addis Abeba,\avdeciso di mettere allo studio una sua
diramazione che permettesse di raggiungere il mamea Gibuti, allora colonia francese, ma ad
Assab, rimanendo quindi per intero in territor@idno Eig. 1); chi fosse questo qualcuno non
risulta dalle carte, ma doveva trattarsi del gdee&aziani, che il primo Giugno aveva rimpiazzato
il generale Badoglio quale viceré e governatoréadeiova colonia dell’Africa Orientale Italiana
(A.O.1) o del suo superiore diretto, il MinistrolldeColonie Lessona, o di entrambi, e puo anche
darsi che essi agissero in base a un suggerimehtostiesso Mussolini; le motivazioni erano infatti
evidentemente politiche, anche se, come si vedstudio avrebbe evidenziato anche alcuni
obbiettivi vantaggi tecnico-economici.

Mio padre era allora un giovane di primo pelo,cseme eta che come esperienza professionale:
nato a Forlimpopoli il 23 Settembre 1905, si etadato in Ingegneria Meccanica al Politecnico di
Torino con ottimi voti e in perfetto orario, il cli®vrebbe voler dire nel 1929; aveva fatto il
servizio militare come sottotenente di artigliegthera poi stato quasi subito assunto alle Officine
Reggiane, ma, poco tempo dopo (credo dopo menio @hno), 'azienda era entrata in crisi ed era
stata costretta a massicci licenziamenti in cuhaagti era rimasto coinvolto; trovo poi un impiego
temporaneo nella costruzione della ferrovia RimilSan Marino (pochi oggi ricordano questa
ferrovia, che ha avuto vita breve, poiché non éaopssuta alla guerra) e infine vinse il concorso
per entrare nelle ferrovie di stato (FS); non hddee precise ma, alla luce di quanto visto fin Gui
sua entrata in ferrovia dovrebbe essere avvenlittOd e quindi, all’arrivo in Etiopia, egli doveva
avere circa due anni di anzianita; la sua precedssde di lavoro alle FS era stata Lecce, dove
aveva messo su casa, perché nel frattempo si @satep partendo lascio la moglie incinta, la quale
torno allora a Rimini, dalla sua famiglia, dovell'@tobre del 36, avrebbe partorito il sottosaritt
Trovo abbastanza sorprendente che uno studio iamgercome quello della nuova diramazione sia
stato affidato a due giovani ingegneri, quali erathora mio padre e il suo collega ing. Fanelli, di
poco piu anziano di lui, ma questo risulta chiamat®elalle carte, in particolare dal documento con
cui il progetto di massima venne poi approvatauinFanelli e Zattoni, e solo loro, sono
esplicitamenti indicati come autori; non sembrdtheache fra i due esistesse un rapporto di
subordinazione gerarchica, visto che i loro nomicssempre citati in ordine alfabetico, senza



qualifiche; in ogni caso la loro collaborazione dtig funzionare bene anche sul piano personale,
perché rimasero poi sempre buoni antigi (

La solenne proclamazione dell'impero, fatta da &tlisi il 9 Maggio, ricorda molto larfission
accomplishetdel presidente Bush junior; in entrambi i casirealta, quella che era finita era la
parte piu facile del lavoro, la fase della gueawenzionale, ma rimaneva da affrontare il compito
piu duro, la costruzione del nuovo ordine e laal@ntro I'inevitabile resistenza guerrigliera; iaaz
rigore in Etiopia neanche la prima fase era stat@@ completata, perché vari eserciti etiopiai, pe
guanto mal ridotti, erano ancora in campo nel sodlesud-ovest del paese e ras Immiru, che il
negus partendo aveva nominato vicere, si sforzawaaidinarne I'azione dalla capitale provvisoria
di Gore Fig. 1), dove sperava (invano come sarebbe risultatdgoésaro) di ricevere rifornimenti
di armi dal Sudan Anglo-egiziano; nel frattempowavavuto inizio la stagione delle piogge, che in
Etiopia va da Aprile a Settembre e che, in un ptegamente privo di strade, rendeva impossibili
grossi movimenti di truppe, per cui ras Immiruseioi potevano contare su alcuni mesi di respiro.
Si ebbero invece quasi subito le prime manifestaziella guerriglia: durante il mese di Giugno la
ferrovia fu ripetutamente attaccata dalle bandssae e il 28 Luglio queste osarono perfino tentare
la riconquista di Addis Abeba, da cui furono ricate solo dopo tre giorni di aspri combattimenti;
in questa occasione Petros vescoMob@ di Dessi€, che si era battuto alla testa degbiith, cadde
prigioniero e fu subito fatto fucilare da Graziaalia fine di Settembre vi fu poi, in un punto dell
ferrovia a circa 40 km da Addis Abeba, un attacespinto con fatica e non senza perdite, al treno
che portava il Ministro delle Colonie Lessona, vterairendersi personalmente conto della
situazione.

Finita la stagione delle piogge le truppe italigo¢éerono peraltro procedere senza soverchie
difficolta alla liquidazione di quello che restadelle forze regolari etiopiche: Gore fu occupata il
26 Novembre e pochi giorni dopo ras Immiru fu ceistr alla resa e mandato in Italia al confino
nell'isola di Ponza, nella stessa casa in cui,j&raella storia, sarebbe stato poi confinato lesie
Mussolini; uno degli ultimi grandi capi abissincadere fu ras Desta, genero dell'imperatore, che fu
catturato e subito fucilato il 24 Febbraio 1937.

Questi eventi furono pero ben lungi dal portareepatranquillita perché, il 19 Febbraio 1937, ai er
verificato I'attentato a Graziani, che segno unvwupunto di svolta: I'attentato fu opera di due
giovani abissini che, nel corso di una pubblicansenia, lanciarono ben otto bombe a mano e
riuscirono poi a dileguarsi approfittando del pamgenerale; Graziani che aveva riportato ferite
multiple da schegge, peraltro non gravi, scatemaediatamente una reazione di tale indiscriminata
ferocia da risultare anche gravemente contropradaceer tre giorni squadracce italiane si
aggirarono per Addis Abeba uccidendo tutti gli Alo$ che incontravano, senza distinzione di
sesso e di eta; pochi giorni dopo il vago sospattogli attentatori si fossero rifugiati nel moresist

di Debra Libanos, uno dei piu antichi e veneratipdese, basto a Graziani per ordinarvi un
secondo massacro, in cui perirono molti monacaeahi ma anche semplici pellegrini in visita al
santuario; il numero complessivo delle vittime degta repressione non e noto con precisione, ma
certamente e dell’'ordine di diverse migliaia.

Naturalmente tutto cio non fece che procurare nwawvobustibile per il fuoco della guerriglia, che
conobbe infatti, per tutto il 1937, una notevolervelescenza; alla lunga anche Mussolini si rese
conto che I'approccio di Graziani era sbagliatmetmproducente, il ché lo indusse, nel Novembre
— Dicembre di quello stesso anno, a licenziaré&saziani che il ministro Lessona, sostituendo |l
primo col Duca d’Aosta; a seguito di questo avviaamento la politica del governo in Etiopia si
fece piu moderata e flessibile e ottenne cosi uo ceiglioramento della situazione ma non certo la
fine della guerriglia, con la quale gli italiani\dgitero continuare a convivere fino alla fine
dell'effimero impero.

! Molti anni dopo, quando mio padre era gia morio stavo cercando un’alternativa al mio primo inguiepresso la
Galileo di Firenze, di cui per varie ragioni noo epddisfatto, I'ing. Fanelli mi aiutd a trovarleepso la CGE di
Milano.
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Mi sono soffermato su questi fatti ben noti (ma#mente rimossi, ho I'impressione, dalla memoria
storica degli italiani) per ricordare quale fosseikuazione in Etiopia nel periodo di permaneriza d
mio padre nel paese; egli infatti ritornd defindtiaente in Italia nel Settembre del 37 a causa della
grave malattia di mia madre, arrivando pero troggpadi per trovarla ancora viva, il suo lavoro in
Etiopia era peraltro ormai concluso per cui &€ pmabile che avrebbe comunque lasciato il paese
poco dopo.

Durante il periodo poté comunque tornare in Itadiicenza almeno una volta (forse a seguito della
mia nascita) perché ricordo che mi parlo di un \ddda Libia con scalo a Khartum; doveva
certamente trattarsi di un volo militare, il chér mciso, ci fa capire quanto fosse in realtaaatiua

di rose l'ostilita ufficiale inglese nei confrordell’ltalia (Khartum era ed e la capitale del Sudan
allora colonia anglo-egiziana e quindi di fattolesg).

Nonostante la situazione generale tutt’altro cheduilla, mio padre non si trovo mai coinvolto in
combattimenti (altrimenti me ne avrebbe parlatadiof che si spiega, almeno in parte, con gli
itinerari seguiti, con ogni probabilita, da lui alld sua squadra: mi sembra infatti logico supporre
che uno dei primi risultati del loro lavoro siatstéa relazione “Impianti ferroviari di Assab” a

firma Fanelli, Zattoni (non datata), e che essian poi proseguito i loro rilievi a Sardo e nelle
altre localita della Dancalia che la nuova ferrcawaebbe dovuto attraversare; furono poi a Dire
Daua, probabilmente piu di una volta, senza dupbraneglio conoscere la ferrovia francese
esistente; in effetti nessuna di queste zone éeeeissata da fenomeni di guerriglia, poiché queesti
concentravano nelle zone abitate dalle etnie aml@aghe erano state fino ad allora dominanti; per
le varie etnie soggette, quali Dancali (Afar), @4IDromo) ecc. la conquista italiana significava
invece niente altro che un cambiamento di padrcme poteva essere preso con filosofia o essere
talvolta perfino gradito.

Piu tardi tuttavia si spostarono a Addis Abebargadini e, come vedremo, fecero sopraluoghi nella
zona di Hadama e anche in quella del lago Zu#iagava di zone alquanto piu “calde” ma anche
qui, a quanto sembra, non fecero cattivi incopuir, non essendo, in senso stretto, dei militari,
erano militarizzati, quindi erano in uniforme e t@b spostamenti, fatti il piu delle volte a dodio
mulo, usufruivano di una piccola scorta arm&igg. 2, 3.

2. 1l progetto

Non so se di propria iniziativa o per istruzionpstiori Fanelli e Zattoni fecero precedere al
progetto vero e proprio un’analisi piuttosto amgbédie vie di comunicazione gia esistenti
nell'impero e del loro possibile sviluppo futur@ duesta emergeva chiaramente la constatazione
che il territorio etiopico, a causa degli alti ¢gastelle ridotte velocita conseguenti alla suaireat
fortemente montagnosa, si prestava poco all'impagdrasporto su rotaia e che quindi la parte del
leone doveva essere assegnata al trasporto sa,sttddjuale del resto si stava gia attivamente
lavorando; oltre alla tratta allo studio, essi églisrono pero di prendere in considerazione ariche
prolungamento fino a Gondar della ferrovia Massadaordat gia esistente, che avrebbe potuto
seguire per lungo tratto la valle del flume Angamdn pendenze abbastanza dolci, e solo in un
ultimo tratto di circa 30 km avrebbe dovuto affranmet pendenze molto maggiori (Gondar si trova
infatti a 2363 m. sul livello del mare); in gener# logica che chiaramente si imponeva per
gualsiasi nuova ferrovia era comungue quella ditfre per quanto possibile i bassopiani che
circondano I'altipiano etiopico e di arrampicarsidi questo solo per tratte il pit possibile brevi.
Passando al progetto vero e proprio Fanelli e Aathettevano anzitutto in evidenza nelle loro
relazioni la insufficiente capacita della ferroessistente e soprattutto della tratta Dire Daua —
Gibuti, che si svolgeva per circa 90 km in teriddrancese, e la difficolta di ovviarvi; infatti a
causa dei forti dislivelli (Dire Daua si trova ad'altezza di 1200 m) sarebbe stato opportuno
studiare un cambiamento di percorso ed era podmapiie che i francesi fossero disposti a
collaborare; per contro, secondo il loro studidyddta Addis Abeba — AuasEif.4), comune anche



alla nuova ferrovia per Assab, era suscettibilgodtanziali miglioramenti, sempre dal punto di
vista della capacita, con costi e tempi d’attuazilmitati.

Inoltre il tracciato previsto per la tratta interambe nuova, Auasc — Assab, presentava
caratteristiche assai favorevoli: da Auasc, sito@dltezza di 917 m, esso seguiva per lungo tratto
la riva sinistra del flume Auasc e proseguiva i pardo, con una discesa molto graduale fino ai
m.300 circa di quest’ultima localita; fra SardoAskab era prevista, per evitare saliscendi, una
leggera deviazione verso Nord con una salita a pacdi 400 metri prima di scendere verso la
costa; le pendenza venivano cosi ad essere coateninb valori assai modesti, 2,27% per la tratta
Auasc — Sardo e 5,55% per la Sardo — Assab; tidtteenine illustrato dettagliatamente in una
relazione completa di carte geografiche e diagraattimetrici, una bozza della quale risulta datata
al Dicembre 1936.

Il percorso complessivo della Addis Abeba — Asssiltava piu lungo di quello della Addis Abeba
— Gibuti ma non di molto (1465 km contro 1401 kni¢ sue caratteristiche piu vantaggiose
promettevano di compensare ampiamente questa pididtdrenza.

L’intero progetto fu poi arricchito da due propoatgiuntive, presentate nella stessa relazione, che
avrebbero dovuto accrescerne l'interesse e che gratabilmente il risultato di un’iniziativa
autonoma dei nostri due ingegneri: la prima di tpieguardava la realizzazione di una
diramazione che avrebbe permesso di raggiungergégsrcorrendo la vallata del Borchenna; la
relativa tratta sarebbe stata lunga solo 110 Kroam piu ma naturalmente, trovandosi Dessié
sull’altipiano a circa 2400 m d’altezza, avrebbenportato pendenze elevate (fino al 18,2%); I'idea
pero appare valida poiché la zona di Dessie, @tdtnportante, a differenza di quella di Addis
Abeba non era minimamente servita dalla ferrovist@ste; la seconda proposta riguardava

la possibilita di elettrificare un tratto delladia (quello, gia esistente, da Addis Abeba ad Auasc)
grazie allo sfruttamento di alcuni salti dell'attorso dell’Auasc che si trovano convenientemente
vicini a Hadama e dunque alla ferrovia.

La relazione accenna infine alla possibilita diultgriore diramazione, da Moggibif. 4) verso la
regione del lago Zuai; I'idea non viene elaboraittavia risulta dal dossier che Zattoni esegui poi
effettivamente, a quanto sembra da solo, una peaitisne preliminare della zona e ne fece una
breve relazione.

Molto piu approfondita fu la perlustrazione chetdat condusse, ancora una volta da solo, su un
tratto del fiume Auasc al fine di individuare itsafruttabili per la centrale elettrica che avrebb
dovuto permettere I'elettrificazione del trattofelirovia Addis Abeba — Auasc; il risultato fu un
rapporto molto dettagliato corredato da carte é&gcHei rilievi cartografici e altimetrici eseguit

Il tratto di fiume esaminato, da Ponte Licurdpd] villaggio di Uargi Fig. 5), era lungo
complessivamente una trentina di chilometri maadeppiu interessante era la prima, lunga circa 10
km, che va dal ponte fino quasi alla curva chauiiie fa per puntare su Uargi; questo tratto é tinfat
caratterizzato da una serie di rapide e cascagefarimo scendere il fiume dai 1625 metri di Ponte
Licurgo fino a 1440 m. poco prima della curva; dajpguesta il corso del fiume torna a scendere
piu lentamente fino ad un’altezza di 1400 m. irrispondenza di Uargi, dopo di ché si ha un
ulteriore salto di circa 40 m..

Nella sua conclusione il rapporto, considerandd&viemente privo di interesse quest’ultimo salto,
proponeva varie soluzioni alternative, la piu andsia delle quali prevedeva lo sfruttamento
dell'intero salto fra i 1625 m. del ponte ed il detto punto a 1440 m. prima della curva.

Il rapporto definisce comunque con precisione laazdi interesse e, dato che questa era invece
ancora indicata in modo alquanto generico nellaziehe del Dicembre 1936, ne consegue che le
perlustrazioni relative devono aver avuto luogacessivamente, nel 1937, probabilmente prima
della fine di Aprile, che segna I'inizio della stage delle piogge, periodo nel quale deve essere
stato effettuato anche il molto piu breve sopratunglla zona dello Zuai.

2|l ponte con cui una strada che portava da Hadarso sud-est attraversava |’Auabig( 5) Strano nome! Suppongo
si tratti di un toponimo indigeno e che la coincide col leggendario legislatore spartano sia dil tasuale.
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| lavori si svolsero in condizioni ambientali posto difficili, dato che, per spostarsi, non c’'atima
possibilita che andare a piedi o a cavallo; sieol@a dell’Auasc che quella dello Zuai erano inoltre
da considerare abbastanza calde sotto il profifmdsibili azioni della guerriglia, ma, come gia
detto, niente del genere risulta né dalle cartéanéio che ricordo dei racconti di mio padre.

Il punto di arrivo di tutti questi lavori e prob&iiente rappresentato da una relazione di cui
nell'archivio di mio padre esistevano delle copos matate e non firmate, per cui non mi € noto da
chi e qguando sia stata emanata; € peraltro logiosgre che sia stata scritta dopo la fine delle
perlustrazioni suddette e quindi abbastanza an@hti937; in ogni caso essa approva “lo studio
degli ingg. Fanelli e Zattoni”, ivi compresa I'digficazione della tratta Addis Abeba — Auasc e
anzi aggiunge una valutazione dei costi dell’dfetazione del rimanente tratto Auasc — Assab,
sulla cui opportunita non si pronuncia pero esfaliniente; tace invece sulla diramazione per
Dessie, nonché su quella del lago Zuai, cosiccdéw ritenere che tali idee siano state lasciate
cadere.

E comunque chiaro che questa approvazione non aewa significato esecutivo, perché il
progetto non passo mai alla fase operativa; tutéidea era ancora nell’aria all'inizio del 1940
(quando la guerra mondiale era gia cominciata, hadid era ancora neutrale), perché nel dossier
figurava una lettera del 28/1/1940 con cui la doee generale delle FS convocava gli ingg. Fanelli
e Zattoni a un incontro a Roma, al fine di riprenedédiscorso sulla base del loro ormai antico
studio; naturalmente la cosa non ando avanti egikfcapire perché.

3. I rapporti col paese

Della sua esperienza africana, che pure si erdusan circostanze per lui cosi tragiche, mio
padre conservava senza alcun dubbio un buon ricoodd buono da sconfinare quasi nella
nostalgia; non faccio fatica a spiegarmelo perofegntre da un lato lo studio in cui era stato
impegnato era stato senza dubbio stimolante ddbpiirvista professionale, dall’altro e ben
comprensibile che quelle scorribande a cavallaetiso lande desolate ma di selvaggia e severa
bellezza abbiano solleticato il suo spirito di avvea.

Poiché era un uomo di mente aperta e di buonaraydinche ben al di fuori del campo
professionale, provava interesse per il paeseiigi @ia venuto a trovare, per la sua civilta elper
sua storia, di cui sapeva qualcosa allora e contaporadicamente a interessarsi anche dopo; per
esempio ancora negli anni 50 compro un libro ssttbaia medievale dell’Etiopia (DORESSE
L’'empire du Prétre-JegriParis1957), e lui era uno di quelli che leggoamgre i libri che
comprano; per inciso quel libro lo lessi anch’idesto in me abbastanza interesse da indurmi, molti
anni pitl tardi, a occuparmi un po’ della storial'@iopia, in particolare dei secoli XVI e XVIF;
d’altra parte, essendo stato sempre in movimemtoloppiu in luoghi lontani dai maggiori centri
abitati e dal cuore del paese, mio padre deveawgnp solo scarse possibilita di coltivare tali
interessi; i suoi contatti con gli indigeni furonecessariamente superficiali, per ovvie ragioni
linguistiche e culturali e anche perché la situazigenerale non era certo tale da incoraggiarli;

il loro interesse per loro dovette quindi limitaggjli aspetti etnografici, che furono oggetto di
parecchie delle sue fot&ifg. 6 e §

Tuttavia trovo il modo di visitare Lalibela e leestamose chiese scavate nella roccia e, se la
memoria non mi inganna, anche le rovine di Aksuer;quanto posso ricordare non ne fu pero
troppo impressionato, giudicando che si trattasseathifestazioni artistiche alquanto primitive,
certo interessanti ma non di grande valore estaticm giudizio che puo avere la sua parte di
validita ma che e forse da vedere nel quadro deliasa disponibilita degli europei del tempo,
piccole minoranze a parte, ad apprezzare formgtiahte lontane dalla propria tradizione.

% Vedi in questo sito alla voce Storia/Altibregno del Prete Gianni’Etiopia dei gesuitie L’avventuroso viaggio del
padre Fernandes
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Piu in generale direi che mio padre condividevage € certo il caso di stupirsene, il punto diavist
fortemente eurocentrico comune alla stragrande meggga degli europei del suo tempo; oggi
facciamo fatica a immedesimarci del tutto nella takta propria di un’epoca, pure non tanto
lontana, nella quale tutta I'Africa e gran partdi’deia erano suddivise in colonie o protettorati
delle varie potenze europee, ma allora la parajotga” non suscitava alcun senso di colpa e
veniva anzi pronunciata con orgoglio da chi ne edesga e con un senso di menomazione da chi ne
era privo; Kipling e il suo “fardello dell'uomo liao” erano ancora all’'ordine del giorno, la
superiorita degli europei (degli occidentali) nenfronti di tutti gli altri abitanti del pianeta na
considerata un fatto permanente, ovvio e naturale.

Mio padre non era fascista, tutt’altro: a partieewha tradizione familiare repubblicana, allora
molto comune in Romagna, aveva sviluppato una si@ne personale della politica e
dell’economia che potremmo grosso modo definirerabsmo illuminato; nel programma di studi
del Politecnico di Torino rientrava un corso di eomia generale il cui docente era Luigi Einaudi,

il futuro presidente della Repubblica, allora geatdmpo un economista affermato, che tenne
sempre un atteggiamento fortemente critico neirconifdel regime, e, sebbene si trattasse di uno
studio di secondaria importanza per gli ingegremo rimasto con I'impressione che
guell’insegnamento abbia avuto su mio padre una agftuenza formativa.

Non c’era comunque niente nella sua formazionecongportasse un’opposizione di principio alle
colonie e al colonialismo; per la prima volta hat#e esprimere da lui una valutazione poi

ritrovata in molti libri, secondo la quale la pragiazione dell'impero segno il punto di massima
popolarita di Mussolini e del suo regime, e sen#iabib anch’egli fu almeno parzialmente

coinvolto da questa ondata di entusiasmo.

Non era pero tipo da chiudere gli occhi di fronteede atrocitd commesse in Etiopia: del massacro
che segui all’attentato a Graziani ebbe conosceingtia o perché, come mi sembra piu probabile,
era presente ad Addis Abeba in quei giorni, oppereaverne avuto notizia dettagliata da qualche
testimone oculare; in ogni caso ancora a distana®ti anni ricordava con orrore e disgusto i
morti Abissini ammucchiati per le strade dellagi# stato ancora una volta lui il primo a darma un
notizia poi piu volte ritrovata, il fatto che anchelle conversazioni fra italiani Graziani venisse
abitualmente chiamato “il macellaio”.
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Fig.3: ccampati
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Fig.6: Pastore e guerriero
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